
본 기술은 해조류를 이용한 바이오 연료의 제조방법으로, 바이오 매스의 원료로 해조류를 사용하기 때문에 원료 수급

문제를 개선할 수 있고, 종래 목질계 원료 이용시 수반되는 리그닌 제거 공정이 필요하지 않아 공정 비용을 낮출 수 있

으므로 경제적 및 환경적으로 유리하다. 특히 해조류에 포함된 대부분의 당 성분이 바이오 연료로 전환될 수 있어, 연로

의 생산단가를 획기적으로 낮출 수 있어 에너지 자원 문제 해결 및 국제 환경 규제에 적극 대처가 가능할 것으로 보인다.

원료수급의 불안정 등을 개선한 해양 신바이오매스 개발 필요

 종래 전분질계와 목질계 연료의 경우 전처

리 과정과 당화 공정을 거친 당화액을 이용

한 발효공정이 필요

 공정상 반드시 필요한 리그닌 제거 전처리

공정으로 인한 공정비 상승 및 당화수율이

낮은 문제점

 리그닌 제거 공정이 필요하지 않아 공정비용이

낮출 수 있으며, 해조류에 포함된 대부분의 당성

분이 바이오 연료로 전환 가능해 생산 단가 절감

효과

 CO2의 흡수 능력이 탁월하여 온실가스 저감에

기여
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본 기술에 따른 바이오연료 제조 방법은 아래와 같다.

 해조류 원초 및 해조류에서 추출한 다당류 물질에

분해효소 및 가수분해 촉매를 처리하여 단당류를

생성

 단당류를 미생물에 의해 발효

 당화 공정은 직접 당화법과 간접 당화법으로 나뉨
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 최근 셰일가스의 등장으로 대체에너지 시장 전체에 타격, 상대적으로 바이오에탄올이 의무사용량이 감축

 그러나 실용화 가능성을 높게 점치는 견해도 존재, 바이오연료에 대한 긍정적 시각을 가진 국가가 다수로, 미

국 대부분의 주에서는 2005년부터 E10(에탄올 10% 혼합 가솔린) 사용을 의무화

 유럽은 2007년부터 바이오연료 개발에 투자한 비용만 약 70조원에 이르며, 2020년까지 전체 연료 중 바이오

연료의 비중을 10%까지 확대할 계획

 기업들의 연구개발 역시 활발하며, 가솔린 이외에도 바이오 디젤, 바이오 항공유를 직접 생산할 수 있는 인공

미생물의 개발도 앞두고 있어, 신기술 개발이 차질없이 이뤄진다면 2022년까지 360억 갤런의 바이오 연료 생

산이 가능할 것으로 전망
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